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• Qu'est-ce qu'un IMS ? 

Cest I'arbre intermediaire de transmission. II fait tourner les arbres a cames et egalement la pompe a 
huile. Le probleme de conception porte sur le roulement de TIMS. 

• Quels sont les modeles touches ? 

Tous les blocs moteurs M96 et M97 d'avant rAM2009 (soit Juillet 2008) - voir precisions plus loin 

• Quel est le probleme avec cette piece ? 

Le probleme est que ce roulement est non lubrifie et de trop faible dimension. La dimension du 
roulement a ete augmentee avec le temps rendant les generations successives de plus en plus fiables 
mais le probleme principal reste sa non-lubrification qui peut mener a sa degradation. Le roulement 
ne va pas s'user lentement... II risque de se gripper d'un seul coup par I'absence de lubrification et a 
partir de la il va se desagreger en quelques centaines/milliers de kilometres, d'ou I'impossibilite de le 
controler et de prevoir la casse du moteur lors de demontage/revisions. Certaines rumeurs parlent de 
5% de la production touchee, ce qui s'appliquerait aux premieres generations de moteur M96, le 
nombre de casse diminuant ensuite sensiblement au fur et a mesure des ameliorations. 

• Existe-t-il un vaccin ? 

Oui il va consister en un remplacement du roulement par un roulement renforce de plus forte 
section et de type ceramique. 

Pour economiser de la main d'ceuvre il faut le changer en meme temps qu'une operation qui 
necessite la depose de la boite : embrayage, joint spi, boite... 

Coutant entre 600€ et 1600€ pour une boite manuelle suivant si vous etes un bon bricoleur ou pas du 
tout. Et environ 2400€ pour une boite automatique. 

Les recettes quotidiennes pour eviter/retarder la destruction du roulement: 

- utiliser la voiture souvent aidera a ne pas gripper le roulement 

- ne pas rouler en dessous de 2500 tours/mn afin d'eviter les fortes tensions sur I'arbre et done la 
pression sur le roulement 

- Analyser sont huile de vidange afin de detecter d'eventuelles limailles indesirables. Mais le 
phenomene est souvent tellement soudain que ga ne garantit pas que TIMS ne puisse tenir jusqu'a la 
prochaine vidange. Mais si presence de limaille dans Thuile il faut arreter de rouler immediatement! 

- ne pas avoir peur d'acheter un vehicule kilometre, les voitures au-dessus de 120.000 km sont 
souvent considerees comme vaccinees car les roulements cassent souvent. Pourquoi ? Car si le 
roulement tient jusque-la, il se retrouve souvent lubrifie par les fuites d'huile internes du moteur ce 
qui va considerablement augmenter sa duree de vie. Cest aussi pour ga qu'il faut faire attention au 
roulement IMS lors du remplacement de joints moteur. Cette operation peut au final stopper une 
lubrification qui etait benefique... 

• Que faire en cas de casse ? 

Changer le moteur ou refection complete du bloc (suivant le modele de Porsche de 2500€ + prix d'un 
moteur d'occasion a 15000C pour un moteur refait a neuf par un independant) 



- Les modeles touches par le probleme d'usure - 



Le modele est touche 
par le defaut de 
conception W 


Le roulement est scelle, 
le probleme devient rare 
sur ce modele 


Le modele n'est plus 
touche par le probleme 
d'IMS 




BOXSTER 986 / 1997 


BOXSTER 986/ 2000 


BOXSTER 986 /2002 
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BOXSTER 987 / 2005 


BOXSTER 987 / 2007 


BOXSTER 987 ph II / 2009 




2.7L 


2.9L 




3.4L 1 


3.4L 



Avec une nuance pour les derniers Boxster 987 3.2L (et 2. 7L ?) de fin de production qui ont eux aussi leur 



roulement a me I lore 



CAYMAN 987 / 2006 


CAYMAN 987 ph II / 2009 


2.7L 


2.9L 


3.4L 


3.4L 



911 type 996 : Tous les modeles sont touches excepte les turbo et GTS. 

911 type 997 : Tous les modeles phase I excepte encore les turbo et GT2/3, probleme resolu sur la 
phase II et son moteur DFI. 

NE PEUVENT ETRE FIABILSES PAR UN REMPLACEMENT DU ROULEMENT QUE LES MODELES 

EN ROUGE 

Le roulement scelle des modeles en orange est globalement plus fiable, le phenomene de 
casse devient rare cependant il n'est pas possible de fiabiliser TIMS, il faut vivre avec ! 

- Liens pratiques - 

• Pour fiabiliser votre roulement : 

En region parisienne http://www.rso-motorsport.com/prestations/roulement-ims/ 

En region lyonnaise http://www.flat69.fr/atelier-porsche-lvon/fiabilisation-moteur-porsche#menu 

• Tutoriel : 

Pour changer TIMS sur une 996 : http://www.porsche-legend.net/remplacement-de-lembravage- 
ims-rms-sur-986s.html 




Illustrations par Silo 



Le grand bond en avant de Porsche ne s'est malheureusement pas passe sans victime. Et, meme si cela me 
coute de le dire, meme Porsche n'est pas parfait ! 

La premiere generation de moteur a refroidissement par eau est la seule tache noire dans cette nouvelle famille 
de blocs. La seconde generation est venue regler definitivement le probleme a partir de 2008 avec la nouvelle 
conception de son moteur. Mais le probleme d'arbre intermediaire avait deja en partie ete solutionne des 2006 
avec une modification de conception menee par Porsche. En plus, les voitures d'avant 2006 qui affichent - disons 
- plus de 120.000 km sans probleme d'arbre devraient etre immunisees contre cette panne (car le joint a du se 
fendre et permettre la lubrification). Pour elles, le moteur devrait durer encore longtemps ! Pour les autres, des 
solutions existent qui devraient rassurer les proprietaires actuels ainsi que les acheteurs potentiels sans tomber 
dans une psychose non justifiee ! 
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